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Ekonomik ve sosyal gelisimin lokomotifi olan ulastirma sektoriinii kiiresel diizemde en ¢ok gelisme kaydeden sektorlerden biridir.
Sektor gelistikge ekonomideki deger sektore de domino etkisi yaratmaktadir. Genel olarak turizm sektorii lizerinde iki unsuru
barindirmaktadir: “Hareket” ve “geri doniis”. Hareket unsuru ulagtirma ile i¢ ig¢edir ve turizm denilince ilk anda akla gelen
ulastirmadir. Turizm olayi, ulastirma, yol ve araglari olmadan gergeklesemez. Aralarinda dogrusal bir iligki bulunan turizm ve
ulastirma sektorii birbirinden ayrilmaz biitiinliik i¢indedir. Bu baglamda aralarinda “neden-sonug” iligkiler bulunan bu iki sektoriin
Tiirkiye ekonomisi lizerindeki etkilerini analiz etmek ¢aligmamizin amacini olugturmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ekonomi, Ulastirma, Politika, Turizm, Tiirkiye

ABSTRACT

As a leverage of economic and social advancement, transportation is one of the most progressive industries. The more it improves,
it creates domino effect in the industry. Tourism industry contains two concepts in general: “movement” and “return”. Movement
concept is interwoven with transportation and it connotes transportaion. Tourism is unthinkable without transportation, ways and
vehicles. Tourism and transportaion industries, which have a linear connection, are inseparable parts of a whole . In this context,
our study’s aim is to analyse the effects of these two industries, which have a cause and effect relation in between, on the economy
of Turkey.
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1. GIRIS

Ekonomide issizligi azaltmak, ekonomik biiylimeyi saglamak, 6demeler bilangosu agiklarini kapatmak,
fiyat istikrarini saglamak gibi temel hedefler her donemde gegerli olmustur. S6z konusu makroekonomik
amaclara erismede ulasim ve turizm sektdrleriyle birlikte bu sektorler arasindaki etkilesimin de siiphesiz
Katkis1 vardir. Issizlik, cari agik, enflasyon gibi makro ekonomik sorunlarla dogrudan baglantili, yolcu ve
yiik tasimaciligimin konu oldugu her alan ulasgtirma yatirim ve hizmetlerinden beslenmekte ve bdylece
ulagtirma, ekonominin itici glicii olarak nitelendirilebilmektedir. Ulastirma yatirimlart hem yatirimin
gerceklesmesi esnasinda hem de yatirinm tamamlandiktan sonra ulagtirma faaliyetlerinin gerceklestirilmesi
esnasinda ekonomik canliliga 6nemli dl¢iide katki sunmakta, bu katki turizm sektoriinii de desteklemekte
ve ayrica istihdam arttiric etkide bulunmaktadir.

Ulastirma iilkemizde her donem 6nem verilen sektorlerden biri olmussa da 2001 yili sonrasinda devlet
politikas1 olarak daha fazla adindan soz ettirdigini, kuvvetli bir siyaset araci olarak da goriildiiglinii
sOylemek yanlis olmayacaktir. Ulastirma sektoriiniin 6nemi ve turizm faaliyetlerinin yiriitiilebilmesinin
ancak ulasim ile gerceklestirilebilmesi géz Oniine alindiginda turizm ulastirmasi kavrami karsimiza
cikmakta ve tilkemiz turizm ulagtirmasi agisindan irdelendiginde avantajli bir konumda oldugu ancak doga
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sartlarinin izni kapsaminda biiyiik Ol¢lide giderilebilecek zayif kalan yonlerinin de bulundugu
sOylenebilmektedir.

2. ULASTIRMANIN TANIMI, GENEL EKONOMI ICINDEKIi YERI VE ONEMIi

Insanlarin bir yerden baska bir yere nakli, tarihin ilk ¢aglarindan beri goriilen en eski ve en biiyiik
gereksinimlerinden biri olmustur. Insanlarda gériilen bu yer degistirme hareketleri, dnceleri savas ve goc
gibi nedenlerle meydana gelmis, daha sonraki donemlerde ise; ekonomik, sosyal, politik ve turistik
amaglarla gergeklestirilmistir (Giirdal, 1995: 9-10).

Ulastirma; “bir yarar saglamak tizere kisi ve esyanin ekonomik, hizli ve gilivenli olarak yerlerini
degistirmesi” olarak ifade edilebilir. Ulastirma; talebi baska sektorler tarafindan yaratilan bir hizmet
etkinligi olup, sanayi, ticaret, tarim ve turizm bu anlamda ulastirma talebi doguran en 6énemli sektorlerdir
(Vizyon 2023 Ulastirma ve Turizm Paneli: 5). Bir baska deyisle ulastirma, bir yarar saglamak iizere,
kisilerin ve esyanin uygun ve ekonomik bicimde yer degistirmesini saglamaktir. Bu yer degisimi
yeryiiziinde (kara, hava ve su yiizeylerinde), yer altinda (tiinel, metro, iletim hatlar1) veya diinya sinirlart
disinda (uzay yolculugu) olabilir. S6z konusu yer degisiminin belli araglar kullanilarak belli amaglar
dogrultusunda yapilmasi, ulastirmanin ekonomik bir kavram olarak ele alinmasii gerektirir (Kaya, 2012:
4).

Uretimdeki gelismelerin ulastirma ile kuvvetli bir bagi bulunmaktadir. Uretimin gergeklestirilebilmesi icin
gerekli hammaddelerin uzak diyarlardan temini ile {iretilen tiriinlerin diinyanin ¢esitli bolgelerine satilmasi
ulasimdaki gelismeler sayesinde gerceklesmistir. Tarihsel siirece bakildiginda sanayi devriminin baglangig¢
noktasi olarak kabul edilen buhar makinesinin icadi ve demiryolu ile denizyolu ulagiminda kullanilmaya
baglanmasi diinya pazarlarinin olugsmasinda biiyiik katki saglamistir. Ardindan petroliin yeni bir enerji
kaynag1 olarak kullanilmastyla otomobil araciligiyla karayolu ulagiminin yayginlasmasinin, 6zellikle uzun
mesafe yolcu tasimaciliginda ugaklarin kullanilmaya baglanmasinin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
degismelere sebep oldugu sdylenebilir. Ulagtirmadaki gelismeler maliyetlerin diismesine, daha fazla yolcu
ve yikiin daha fazla bolgeye daha hizli ve giivenli tasinmasina olanak saglamus, kiiresel pazarlarin
olusmasina sebebiyet vermistir. Ulagtirmanin ekonomik bakimdan katkisi sadece iiretime yonelik degildir.
Tiiketicilerin mal ve hizmet temininde de ulastirmanin 6nemi yadsinamaz ve bu ¢ergevede turizm-ulastirma
iligkisinin 6zel bir yeri oldugu sOylenebilir. Bunun yaninda ulastirma icin yapilan yatirnm harcamalar
ekonomik canliliga katki saglayacaktir. Bu katki ulastirma yatirimlari gerceklestirilirken ve ulagtirma
hizmeti verilirken saglanan istihdam bakimindan da ayrica 6nem tagimaktadir.

Sekil 1. Tiirkiye'deUlasim Modlari Itibariyle Yurt i¢i Yolcu Tasimalar1 (2015)

Havayolu

009%
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001% \

Denizyolu
001%
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Kaynak: Istatistiklerle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2003-2015

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 2015 verilerine gore iilkemizde yolcu tasimaciliginda en
bliyiik pay %89,2 ile karayolu tasimaciligindadir ve onu yaklasik %9,1’le havayolu tasimaciligi
izlemektedir. Yurti¢i yiik tasimaciliginda da yine karayolunun ezici lstiinliigii hakimdir ve pay1 yaklasik
%89,8’dir, onu yaklasik %6,3’lik payiyla denizyolu, %3,9 ile demiryolu ve 0,0045 ile havayolu
izlemektedir. Ancak dis ticarette yiik tasimaciliginda durum farklidir.
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Tablo 1. Tiirkiye’de Dig Ticaret Tutarlarinin Tagima Tiirlerine Gore 2016 Dagilimi (Milyar $)

pp:152-166

Denizyolu Karayolu Havayolu Demiryolu Diger Toplam
Thracat 78,4 44,8 17,7 0,6 1,0 142,6
(%) 55 31,4 12,4 0,41 0,7 100
ithalat 120,4 34,3 23,0 14 19,5 198,6
(%) 60,6 17,3 11,6 0,7 9,8 100
Kaynak: TUIK

Tablo 1°de goriildiigl gibi iilkemiz dis ticaretinde yiik tasimaciliginda en biiylik pay denizyolundadir, onu
sirasiyla karayolu ve havayolu izlemekte en kiigiik pay ise demiryoluna aittir.

3. ULASTIRMANIN FONKSIYONLARI ve ULASTIRMA SEKTORUNUN OZELLIiKLERI

Cogunlukla ti¢ baslik altinda toplanan ulastirma fonksiyonlari sdyle 6zetlenebilir:

Ekonomik Fonksiyonlar

v

v

Ulkelerin makroekonomik performanslarini degerlendirmede 6nemli bir 6lciit olan ekonomik
biiylime genel hatlariyla iiretim artis1 olarak degerlendirilebilir ve bu noktada {iretimin énemi 6n
plana cikar. Uretim faaliyetinin siirdiiriilebilmesi ve {iretim miktarimin arttirilabilmesi ancak
tiretilen driinlerin tiiketiciye ulagimiyla saglanabilmektedir. Bu ¢er¢eveden bakildiginda tiriinlerin
tiikketiciye iletilmesinde ulagimin biiylik 6nem tasidig ortadadir.

Tiiketicilerin bulunduklar yerde iiretilemeyen {iriinleri temin edip kullanmasi refah diizeyinde
artis saglamakta ve bu da ancak ulasim araciligiyla olmaktadir. Ayrica tiiketicilerin bulunduklar
yerde iiretilemeyen ya da yeterli miktarda bulunmayan {iriinlerin bagka bolgelerden teminiyle bu
mallarin daha ucuza satin alinmasi miimkiin olmakta ve bu da tiiketici refahin1 arttiran bagka bir
unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ulastirma sisteminin gelismesi ve mekan igerisinde yayginlagsmasi sonucu daha 6nce isletilmeyen
madenler ve topraklar isletilmekte, dogal kaynaklar {iretim siirecine sokulabilmektedir (Giinsoy,
1994: 8)

fhracat agisindan bakildigindan &zellikle cari agik problemi olan gelismekte olan iilkelerde
ihracati arttirmak 6nemli bir hedeftir ve ulasim, ihracatin olmazsa olmazlarindan bir unsur olarak
one c¢ikar.

Turizm gelirleri de cari agikla miicadelede 6nemli bir yer tutar ve bu gelirin saglanmasi sadece
gidilecek tatil yerlerindeki konfora ve diger cazibelere degil bu yerlere ulagsmada ulagim aglarinin
ve ulagim araglarinin gelisimine ve hizmet kalitesine de baglidir.

Ulasim i¢in gerceklestirilen yatirimlar, gerek olusturdugu istihdam gerekse piyasada ekonomik
canliliga sagladigi katkiyla ekonomide ayrica bir etki olusturmaktadir.

Sosyal Fonksiyonlar

v

v

Ulasim; lokal seviyede kirsal kesimde yasayanlarin ¢cok daha fazla seyahat etme ve kendi artik
iiriinleri i¢in pazarlama olanaklarini elde etmeleri sayesinde, bu birimlerin ekonomik ydnden
gelismelerini ve kentsel yasamin sundugu firsatlardan yararlanabilmelerini saglamaktadir.
Boylece niifus yogunlugunun da paralel olarak artmasiyla demografik agidan kirsal alan ile kent
arasinda bir dengenin kurulmasini tegvik etmektedir (Erdogan, 2016: 191).

Ulasim imkanlarm gelismesi, kisilerin egitim imkanlarini arttiracak, saglik imkanlarini
kullanmasini etkileyecek sonugta daha ¢ok egitimli ve saglikli bir toplum yetismesine etki de
yapabilecektir (Aslan, 2009: 7).

Politik Fonksiyonlari

v

v

Devletin gerektiginde savunma, giivenlik, saglik, dogal afet vb. sebeplerle iilkenin her yerine en
kisa siirede ulasabilmesi hem devletin etkinligini arttirmakta hem de halkin devletle bir anlamda
duygusal bagliligini perginlemektedir.

Ulasim sektorii ile ilgili gelismeler 6zellikle son yillarda tilkemizde bazi kesimlerce hiikiimetin
basar1 kistaslarindan biri olarak goriilmekte ve bir se¢im calismasi araci olarak da karsimiza
¢ikmaktadir.
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v' Ulastirma hizmet sektoriinde bir faaliyettir ve hizmet sektoriiniin 6zellikleri 1s1ginda ulastirma

sektoriinlin  6zelliklerini degerlendirmek miimkiindiir. Bu dogrultuda ulastirma sektoriiniin
ozellikleri soyle 6zetlenebilir:

v" Adam Smith hizmeti, elle tutulabilir (somut) bir iirin ortaya koymayan tiim faaliyetler olarak

tanimlamustir.  Ulastirma  sektoric  hizmetin - soyutluk  (dayaniksizlik) 6zelligi  baglaminda
degerlendirildiginde 6nceden iiretilip depolanma imkani olmamasi sebebiyle arz edildigi esnada
satilamamas1 durumunda sonradan telafisi olmayan bir kayip olusturmasiyla karsimiza gikacaktir.
Otobiis, tren, ugak, gemi ve diger ulasim araglarinin bos koltuklarla yol almasi buna 6rnektir.

v Hizmetler es zamanli tiretim-tiiketim (ayrilmazlik) dzelligi tagirlar ve bu hem hizmeti tiretenlerin

hem de miisterilerin hizmetin {iretimi esnasinda {iretim siirecinde yer almasi anlami tasir. Bu
ozellik yolcularin ve yiiklerin ulasim sektoriinde {iretimin temel nedeni olmasiyla ve ulasim
hizmeti arzinin her asamasinda gorev alan calisanlarin iiretimin bir parcast olmasiyla
bagdastirilabilir. Boylece ulasimda aracisiz hizmet sunulmus olur. Ayrica ulasim sektoriinde
verilen bir hizmet farkli pazarlarda, ayni anda, farkl kigilere satilamaz, bir ugak koltugunun ayni
anda farkli misteriler tarafindan farkli yerlere ulagmak i¢in kullanilamamasi gibi.

v Hizmetler standart degildir. Ulasim hizmeti de hizmeti verene, mekana, hizmetin sunuldugu

miisteriye, hizmetin ¢esidine, zamana gore degisiklik gosterir. Ulagim araglarinin ¢esitliligi tek
basina bu heterojenlige 6rnektir.

v Hizmet sektoriinde talep degiskendir. Ulasim talebinde de mevsime, zamana, tatil gilinlerine,

sosyal, politik olaylara v.b. sebeplere bagl olarak degisiklik goriiliir. Bu degisiklik kimi zaman
arz fazlasina yol agarken kimi zaman da arzin yetersiz kalmasina ve talep fazlaligina yol
a¢gmaktadir.

v Sermaye, ulagim araglarinin ve yollariin meydana getirilmesinde, iyilestirilmesinde ve

bakiminda biiyiik 6nem tasisa da emek de ulagim hizmetinin vazgecilmez bir parcasidir ve ulagim
hizmetinin kalitesinde rolii biiyiiktiir.

Ulastirma hizmetlerinde sabit maliyetler yiiksektir. Ulagtirma altyap1 yatirimlar1 genellikle; bir
defalik, uzun vadeli ve biiyiik tutarli yatirimlardir. Dolayisiyla ulagtirma hizmeti iginde sabit
maliyetin payi, ulastirma tiiriine gore degismekle birlikte, genellikle ¢ok yiiksektir. Baglangicta
yiiksek olan sabit maliyetlerin, ulastirma hizmetini olabildigince genis alana yayarak ve uzun
zaman iginde siirekli gerceklestirerek birim kullanici bagina maliyetin diisiiriilmesine ¢aligilir.
Kullanici/tiiketici sayisi arttik¢a birim bagina maliyet diiser (Kaya, 2012: 5).

Ulastirma modlar iilke i¢inde ekonomik, sosyal ve politik olaylar1 etkilemesi ve yon vermesi
nedeniyle etkili bir sistemdir. Yeni bir ulasim modunun kurulmasi ya da mevcut ulagtirma
ekonomisi modlarinin iyilestirilmesi iilkenin ekonomik, sosyal ve politik yapisim
degistirebilmektedir (Saat¢ioglu, 2011: 38).

4, ULASTIRMA SEKTORUNUN TURKIYE EKONOMISINDEKI YERI

Ulastirma sektoriiniin ekonomimizdeki yeri GSYH i¢indeki goriiniimii, yatirimlar i¢indeki pay1 ve sektoriin
istihdama katkisi ¢ercevesinde incelenmistir.

4.1. Ulastirma Sektoriiniin GSYH i¢indeki Durumu

Ulastirma sektériiniin GSYH igindeki durumu TUIK tarafindan agiklanan ulastirma-depolama verileri ile
incelendiginde ulastirma depolama degerinin siirekli artig gosterdigi goriilmektedir. Bu degerle birlikte cari
GSYH da arttig1 igin %’lik paylarinda biiyiik degisimler goriilmemektedir.

Tablo 2. Uretim Yontemiyle Cari GSYH ve Ulastirma-Depolama Verileri (Bin TL)

Cari GSYH Ulastirma- Ulastirma-Depolamanin Ulastirma-Depolama
Yil | (Ahc Fiyatlariyla) Depolama Cari GSYH’deki Pay1 (%) | Degisim Orani (%)
1998 | 71 892 898 5 786 090 8,0 -
2000 170 666 715 15026 317 8,8 69,6
2005 | 673702943 63 891 813 9,5 14,7
2010 | 1160013 978 91 149 343 79 3.8
2015 | 2 337 529 940 183 908 801 79 13,3

Kaynak: TUIK
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Ulastirma depolamanin bir nceki yila gore degisimi dikkate alindiginda TUIK verilerine gore ulastirma
depolamanin 2009 yilindaki paymin %8,8 olmasina karsin bir 6nceki yila gore %-7,7’lik bir degisim
gosterdigi ve 1998-2015 doneminde tek negatif degisim degerine sahip olan yilin 2009 oldugu
goriilmektedir. 2008 Kiiresel Krizi’nin etkisiyle gergeklestigi diisiiniilen bu durumun 2010 yilina yansimasi
tablo 1’de goriildiigii gibi %3,8’lik degisim degeriyle ger¢eklesmistir. Ulastirma depolamanin 2015 verileri
incelendiginde bir onceki yila gore %13,3 artis gosterdigi ve GSYH iginde %7,9’luk bir pay aldig
goriilmektedir.

4.2. Ulastirma Sektoriiniin Yatirimlar i¢indeki Pay:
2015-2016 yillar1 sabit sermaye yatirimlar incelendiginde her iki yilda da en biiyiik payin imalata ait

oldugu, ulastirma sektoriiniin ikinci, konut sektoriiniin {igiincii sirada yer aldigi goriilmektedir.

Cari Fiyatlarla 2015 Y1l Sabit Sermaye
Yatirinmlarinin Sektorel Dagilim

Cari Fiyatlarla 2016 Y1l Sabit
Sermaye Yatirimlarinin Sektorel
Dagilimi *

Diger Tarim Diger
%9,4 %3,7 Madenci %10,2 ~ Tanm Madenci
lik
Saglik o Saslik
%5,1 %2,9 o %2,5
]%}ngstigl Egitim ('I)malat
o Imalat %5,7 %29,9
%29,6
Konut
Konut_ %14,3_
%13,2
Turizm :
%4,7 Enerji T[;gzzm
%3,2 03,
Ulastirma Ulastirma
%22,3 %22,8
Kaynak: Kalkinma Bakanlig1
Kaynak: Kalkinma Bakanligt * Gergeklesme Tahmini

Kalkinma Bakanlig: cari fiyatlarla sabit sermaye yatirimlart verilerine gore 2015 yilinda kamu sektoriinde
ulagtirma sektoriiniin pay1 %38,5 iken 6zel sektorde bu pay %17,4 seviyesinde olup ulastirma sektoriiniin
toplamdaki pay1 %22,3 olarak gergeklesmistir. S6z konusu verilerin 2016 yili i¢in ger¢eklesme tahmini
kamuda %37,7, 6zel sektorde %18,1, toplamda %22,8 diizeyindedir. 2017 programi dikkate alindiginda
onceki iki yila gore oranlarda biiylik degisimler s6z konusu degildir ve ulastirma sektdriiniin pay1 yine
imalattan sonra ikinci sirada yer almaktadir. 2017 programi sabit sermaye yatirimlart ulastirma sektori
hedefi dikkate alindiginda kamu sektoriinde %35,1 olarak gerceklesmesi beklenen bu payin 6zel sektdrde
%18,7, toplamda da %22,7 olarak ger¢eklesmesi beklenmektedir.
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Cari Fiyatlarla 2017 Yih Sabit Sermaye
Yatirnmlarimin Sektorel Dagilimi*

Diger Tarim MaqenCi
%10,2 . | Iz k6
%2,
Saglik
%)5,1
Egitim
%)5,9 .
Imalat
%29,3
Konut__
%14,7
Turizm Enerji
%2,8 %3
Ulastirma
%22,7

Kaynak: Kalkinma Bakanlig1
*Program

Tablo 2’de ulastirma sektorii sabit sermaye yatirimlarinin cari fiyatlarla degerleri yer almaktadir. Buna goére
ulastirma sabit sermaye yatirimi cari degerlerinin hem kamu hem 6zel sektdrde hem de toplamda artacagi
ongoriilmektedir. 2017 programina gore toplamda 112.888 milyon TL ulastirma sabit yatirim harcamasi
yapilmasi planlanmaktadir.

Tablo 3. Cari Fiyatlarla Ulastirma Sektorii Sabit Sermaye Yatirimlari (Milyon TL)

Kamu Ozel Toplam

2015 36.652 53.632 90.285

2016* 39.410 60.997 100.407
2017** 42.922 69.966 112.888

Kaynak: Kalkinma Bakanligi
*Gergeklesme Tahmini
**Program

2003-2016 yillar1 arasinda karayolunda 213,9 milyar TL, demiryolunda 60,6 milyar TL, havayolunda 26,7
milyar TL, denizyolunda 4,1 milyar TL ve toplamda ulastirma sektoriinde 305,3 milyar TL yatirim
yapilmustir (Istatistiklerle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2003-2016: 8).

4.3. Ulastirma Sektoriiniin istihdama Katkisi

Ulastirma-depolamada istihdamin durumuna bakildiginda 2000 yilindan 2016 yilina kadar gegen siirede
istihdam edilen kisi sayisi genel olarak biiyiilk olmayan artiglar gosterse de toplam istihdamdaki payi
cogunlukla diisiis gostermis ve %4 seviyelerinde seyretmistir. Tablo 4’te goriildiigii gibi 2016 yilinda
ulastirma-depolamanin pay1 %4,3 diizeyinde gergeklesmistir.

Tablo 4. Toplam Istihdam I¢inde Ulastirma- Depolama (Bin kisi, 15+ yas)

Ulastirma-Depolama Ulastirma-Depolamanin Toplam istihdamdaki
Yil | Toplam istihdam istihdam Pay1 (%)
2000 | 21.580 1.067 4,9
2005 | 20.067 968 4,8
2010 | 22.594 1.009 4,4
2015 | 26.621 1.108 4,1
2016 | 27.205 1.185 43

Kaynak: TUIK Hanehalki Isgiicii Anketi Sonuglari, Tktisadi Faaliyet Kollarinda Istihdam, (NACE Rev.2)
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Son zamanlarda gergeklestirilen ulastirma sektorii yatirimlariyla istihdama da katki saglanmasi
hedeflenmektedir. Ornegin Istanbul yeni havalimani insaatinda calisan sayisiin 30 bine ulastig1 ve bu
saymin 35 bine c¢ikarilmasinin hedeflendigi belirtilmektedir. Ayrica yeni havaliman insaatinin
tamamlanmasiyla dogrudan ve dolayli olarak saglanacak istihdamin 225 bine ¢ikacagi tahmin edilmektedir.
Dolayisiyla ulastirma sektorii yatirimlart sadece ulagim hizmetiyle degil dogrudan ve dolayli olarak
olusturacagi istihdamla da ekonomiye katki saglayacak bir arag olarak goriilmektedir.

5. TURIZM-ULASTIRMA ILiSKiSi

Ulastirma ve turizm sektorlerinin birbirlerinin gelismesini tetikleyen bir etkilesim icinde oldugu
sOylenebilir. Teknolojik gelismelerin de etkisiyle ulagim sektoriinde gergeklesen her yenilik ve kolayligin
turizm sektoriindeki talep tizerinde dogrudan etkisi kaginilmazdir. Ulagtirma alaninda yasanan gelismeler
turizmi dogrudan etkilemistir. Ornegin Avrupa’da i¢ turizm, endiistri devriminden sonra demiryolunun
gelismesi ile baslamig, 20. ylizyilin ikinci yarisindan sonra karayollarindaki 6zel araglarin sayisinin
artmastyla devam etmistir. Ikinci diinya savasi sonrasi jet teknolojisindeki gelismeler tur operatdrlerinin
dogrudan tarifeli ucuslar diizenlemelerini miimkiin kilarak kitlesel seyahatlerin oniinii agmistir (Arikan ve
Yilmaz, 2015:7).

Turizm ulastirmasinin yapisal ozelliklerini su sekilde ozetlemek miimkiindiir (Giirdal, 1995, 13):

v' Turizm ulastirmasi; insanlarin turistik amaglarla yaptiklar1 seyahatlerde, turizm pazarlarindan
(tourism markets) turist ¢ekim merkezlerine (tourist attractions) taginmasi ile ilgili bir faaliyettir.

v Turizmde ulastirma sistemleri; ekonomik prensiplere uygun olarak, insanlara ucuz bir fiyatla
zaman faydasi saglayan bir 6zellige sahiptir.

v" Turizm ulagtirmasi; hiz, giiven ve gibi modern ¢agimizin sartlarini tagiyan rasyonel bir faaliyettir.

v Turizm ulastirmasi; 6zellikle ¢ok merkezli paket tur diizenlemelerinde, ulastirma sistemleri
arasinda koordinasyonu gerektiren bir faaliyettir.

v’ Turizmde ulastirma bir hizmettir. Ulastirma yol ve araglar ile (denizyolu, demiryolu, karayolu,
havayolu) gerceklestirilen bu hizmet, gereksinme duyuldugu an ve yerde iiretilen ve aninda
tiikketilen bir 6zellik tasir.

Diinya Turizm Orgiitii, 2012 tarihli Methodological Notes to the Tourism Statistics Database, Madrid:
World Tourism Organization yayininda giiniimiizde turizm endistrisi kapsamina giren ulagtirma
faaliyetlerini asagidaki gibi belirlemistir (Yiiksek, 2012: 16-17):

1. Demiryolu ile sehirlerarasi yolcu tasimaculig
a. Sehirlerarasi demiryollarinda yolcu tasimaciligi,

b. Demiryolu sirketlerinin entegre operasyon olarak yatakli vagonlar veya yemekli vagonlar
isletmesi

2. Karayolunda yolcu tasimaciligi

a. Tarifeli uzun mesafede otobiis ile tagimacilik,

o

Tarifesiz, tur ve sehir igi toplu tasimacilik harig diger otobiis ile tasimacilik
c. Taksi isletmeciligi,
d. Havaalan servisleri,
e. Sehir igi toplu tasimacilik veya banliyd tasimaciligi haricindeki teleferik ile tasimacilik,
f.  Ozel otomobillerin siiriiciisii ile birlikte kiralanmasi,
g. Insan veya hayvan tarafindan cekilen araglar ile yolcu tasimaciligi
3. Denizde veya kiyilarda yolcu tasimaciligi
a. Tarifeli veya tarifesiz olarak denizde ve kiyilarda yolcu tasimacilig:
e Tur, seyahat veya gezinti gemilerinin igletilmesi,

o Feribotlarin, su taksilerinin vs. igletilmesi
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b. Denizde veya kiyilarda tagimacilik i¢in eglence teknelerinin miirettebati ile birlikte kiralanmasi
4. I¢ sularda yolcu tasimacilig
a. Nehirlerde, kanallarda, gollerde ve diger i¢ sularda yolcu tasimaciligi,
b. i¢ sularda tasimacilik icin eglence teknelerinin miirettebati ile birlikte kiralanmasi
5. Havayolu ile yolcu tasimacilig:
a. Diizenli rotalarda ve diizenli tarifelerle havayolu ile yolcu tagimaciligi,
Yolcular i¢in charter ucuslari,
Gezinti ve manzara uguslart,

Hava ulastirmasi ekipmaninin yolcu tagimaciligl amaciyla operatorii ile birlikte kiralanmasi,

T o o o

Yolcularin egitim veya eglence amaciyla havacilik kuliipleri tarafindan tagimmasi gibi genel
havacilik faaliyetleri.

6. Motorlu tasitlarin kiralanmasi (finansal kiralama harig)
a. Otomobillerin siiriiciisiiz olarak kiralanmasi,
b. Kamyonlarin, yardimei treyler ve eglence araglarimin siiriiciisiiz olarak kiralanmasi.
5.1. Turizm Endiistrisi’nde Ulastirma Tiirleri

Tasimalarin ulastirma tiirleri arasinda dengesiz dagilim sergilemesi turizm ulagtirmasinda da yansima
bulmaktadir. Tarih boyunca gergeklesen degisimler ve teknolojik ilerlemeler baslangigta sadece yiiriiyerek
gerceklestirilen ulasimi cesitlendirmis, daha konforlu ve daha hizli hale getirmistir. Turistlerin ulagim
tiirlerinden hangisini segecekleri gidecekleri destinasyon, s6z konusu ulagim tiirlerinin fiyatlari, konforu,
hizi, ulagtirma firmalarinin ek hizmetleri (vale hizmeti, kiralik arag, servis hizmeti vb), bilet temin etmenin
kolaylig1 gibi unsurlara bagl olarak sekillenmektedir. Turizm ulastirmasinda dort temel ulagim tiiriinden
s0z edilebilir:

v" Turizmde Karayolu Ulastirmasi

Turizmde karayolu ulastirmasinin tercih sebepleri; kisa mesafeler i¢in uygunlugu, diger ulasim araglariyla
gidilemeyecek yerlere ulagilabilme olanagi sunmasi, diger ulasim tiirleri tercih edilse de yolculugun bir
kisminda karayolunun kullanilmak zorunda kalinmasi, yolculuk keyfi, diger ulasim tiirlerine kiyasla daha
ucuz olmasi ve daha serbest bir yolculuk imkani sunmasi olarak belirtilebilir.

Karayolu ulagtirmasinda 6zel otomobil, otobiis, minibiis, ticari taksi, kiralik araglar, karavan, motosiklet,
bisiklet en sik tercih edilen ulagim araglaridir. Uzun mesafelerde 6zel otomobiller, otobiisler ve karavanlar
daha ¢ok tercih edilirken diger karayolu ulasim araclari ¢cogunlukla destinasyon i¢i, kisa mesafelerde
kullanilmaktadir. Karavanlar, ulagimin yaninda konaklama imkan1 da tanimalari agisindan tercih edilebilir
olsa da 6zel otomobilin ve otobiisiin karavana gore daha ¢ok kullanilarak istiinliigli ellerinde tuttugu
sOylenebilir.

v Turizmde Demiryolu Ulagtirmasi

Demiryollar, ilk kez 16. yiizyilda Ingiltere’de tarih sahnesindeki yerini almis, 19. yiizyilda sanayi
devriminin agtig1 yolda, buharli lokomotif kullanimiyla adeta kendi devrimini de yasamustir. 19. yilizyilin
ilk ceyregine kadar uzun mesafeleri asmak gemi yolculuklariyla zenginlerin tekelindeyken buharli
lokomotiflerin demiryolunda kullanimiyla kitalar arasi yolculuklar, zengin sayilmayanlar tarafindan bile
biiyiik kitleler halinde gerceklestirilebilir olmustur.

Turizm amagl kitle seyahatlerinin ilk tasima araglar1 ise trenlerdir. Trenler, 19. yiizyil boyunca turizm
hareketlerinin gelisiminde en 6nemli paya sahip olmuslardir. Demiryollari yerini her ne kadar, kara, hava
ve denizyollarina birakmig gibi goziikse de gelismis iilkelerde demiryollari, hiz, konfor ve giivenlik gibi
nedenlerle en c¢ok tercih edilen ulasim tiirlii olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Gilinlimiizde de, halk ya da
bireyler bazinda genel ulasim alaninda en biiyiik tasimacilik pay1 yine demiryollarina aittir. Demiryollar
toplu ulagim sagladigi i¢in maliyet giderleri de diisiiktiir. Bu yiizden geliri yiiksek olmayan kisilerin tercih
ettikleri bir ulagim tiriidiir (Yiksek, 2012: 54).
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v" Turizmde Denizyolu Ulastirmas:

Deniz ve su yollarmda ulasim, M.O. 3-4 bin yillarindan beri yapilmaktadir. Denizyollarmin turizmin
hizmetine girmesi, Ingiltere’de ilk tur organizasyonlarin1 gergeklestiren Thomas Cook tarafindan
saglanmigtir. Thomas Cook, 1866 yilinda bir turist grubu olusturarak turistik amagla ilk olarak
Ingiltere’den Amerika’ya yandan carkli bir gemiyle seyahat diizenlemistir. Amerika, Avrupa ve Kanada
arasinda Atlantik asir1 yolcu seyahatleri programli olarak 1939 yilinda baglamistir. Denizyolu tagimaciligi,
diger ulagim cesitlerine gore daha fazla konfor, eglence ve giivenceye sahiptir. Clinkii yolcular seyahat
siiresince gezebilmekte, kamaralarinda dinlenebilmektedirler. Spor yapabilmekte, karadan uzak ayr1 bir
atmosfere sahip olabilmektedir. U¢ yani denizlerle cevrili Tiirkiye’de turizm acisindan &nem tasryan
yorelerin kiy1 bolgelerinde olmasi nedeniyle, yurt disindan gelen turistlerin deniz yoluyla seyahat etmek
istemeleri, denizyolu ulastirmasina gereken 6nemin verilmesini gerektirmektedir (Tungsiper, 1995: 59).

Denizyolu ulasimi yolcu tasimasiyla birlikte, konaklama, agirlama, eglence ve aligveris olanaklarini iginde
sunan “gemi turizmi”ni ortaya ¢ikarmistir. Denizde kiy1 ¢izgisinin daha kivrimli kesimlerine girebilen
yatlar, yat turizminde konaklama ve ayn1 zamanda denizyolu ulasim aracidir. Denizyolu ulagiminin hava
kosullarindan etkilenmesi, diger ulasim sistemlerine bagimli olmasi (karayolu, havayolu) ve uzaklikla ilgili
olarak biiylik yolcu gemilerinin hizlariin az olmasi turizm agisindan olumsuz yonlerini olusturur
(Doganer, 1998: 2).

v Turizmde Havayolu Ulastirmasi

Havayolu ulastirmasi, kitalararas1 yolculuklarda en ¢ok tercih edilen, diinya ekonomisinin biitiinlesmesine
ve gelismesine katki saglayan bir ulagtirma tiiridiir. Havayolu ulastirmasi, kisa siirede uzun mesafeler alma
imkan1 sunmasiyla ayni giin i¢inde bir mevsimden bagka bir mevsime gegigin kapilarini agmus, tatil
zamanini ikamet edilen yerin mevsimine bagli olmaktan c¢ikarmistir. Baslangicta gelir diizeyi yliksek
kimseler havayolu ile seyahat olanagina sahipken, havayolu ulasim aglarinin diinyadaki gelisimi ve bilet
fiyatlarinin  diismesiyle arttk neredeyse her gelir grubundan bireyler bu ulastirma tiirlinden
faydalanabilmektedir. Ozellikle organize turlarda nemli yeri olan havayolu tasimaciligi, (yiiksek maliyetli
bir iiretim igerse de) 1950’lerden itibaren kitlesel turizmin geligmesine biiylik katkilarda bulunmustur.

Ulkemizdeki duruma bakildiginda toplam yolcu sayist 2003 yilina gore yaklasik 6 kat artip 2015 yili
sonunda 181.5 milyona gelmistir. Bu iilkemizde havaciligin ne denli gelistigine ve havacilik hizmetlerinin
ne denli igsellestirildigine dair goz ardi edilemeyecek bir gercektir. Havacilik anlagmamiz bulunan iilke
sayisinin 81°den 165’e ¢ikmast Tiirk sivil havaciligina biiyiik katki saglamistir. 2003 yilinda 2 havayolu
sirketi ile yurt disinda 60 noktaya ugus gergeklestirilmekteydi. Yurt dist ugus agimiz 6 havayolu sirketiyle
115 iilkede 282 noktaya ulasmistir. Yizde 370 artis so6z konusudur. Bu uguslarin ¢ogunlugunu
gerceklestiren THY artik kiiresel olgekte bir sirket, diinya capinda degerli bir markamizdir. Tiirk Hava
Yollari, Avrupa’nin en hizl biiyiiyen ve en iyi havayolu sirketi ilan edilmektedir. Tiirkiye, havayolu yolcu
sayisinda diinyada 8.Avrupa’da 3. siradadir. Tiim bunlar tilkemizin sivil havacilikta diinya ortalamasinin 3
kat1 fazla biiylimesini saglamistir. Bundan sonra atilacak adimlarla diinya genelinde edindigimiz saygin
konumu pekistirme niyetindeyiz. Istanbul Yeni Havalimani’nin yillik 90 milyon yolcu kapasiteli ilk etab:
2018’in ilk ceyreginde devreye girecektir. Bu, iilkemizin prestijini arttirmakla kalmayacak, Istanbul’u ve
iilkemizi diinyanin en 6nemli transit merkezlerinden biri haline getirecektir. Cumhuriyet tarihimizin en
biiyiik projesi olan Istanbul Yeni Havalimani ile Tiirkiye’nin havacilik tarihinde yeni bir sayfa agilacaktir
(Ulasan Erisen Tiirkiye, 2016: 287). Siiphesiz havayolu ulagimindaki bu yatirimlarin turizme katkisi pozitif
yonlii olacak ve sadece iilke turizmine degil, aktarma merkezi olusturmasi agisindan bakildiginda diinya
turizmine de katki saglayacaktir.

5.2. Tiirkiye’de Ulastirma Sistemleri Baglaminda Turizm Ulastirmasinin Mevcut Durumu

Tiirkiye’yi ulagim sistemleri baglaminda turizm agisindan bolge bolge ele aldigimizda soyle bir ozet
sunabiliriz:

Akdeniz bolgesine baktigimizda, Toros Daglari’nin, bdlgenin kiy1 kesimleri ile i¢ kesimleri arasindaki
ulagimi giiglestirdigi goriilmektedir. Karayolu ulasimi ancak bazi gegitleri ile saglanabilir. Bu gegitlerin
baslicalari; Giilek Bogazi, Sertavul Gegidi ve Cubuk Bogaz1’dir. iskenderun Kérfezi’nin dogusunda, kiyiya
paralel olarak uzanan Nur Daglari lizerinde de Belen Ge¢idi bulunmaktadir (MEGEP Konaklama ve
Seyahat Isletmeleri Turizm Cografyasi, 2006: 5) . Bolgenin illeri; Adana, Antalya, Burdur, Hatay, Isparta,
Mersin, Osmaniye, Kahramanmaras ve Kilis’tir. Bu illerin tamami karayolu ile ¢evre illere baglanirken,
Adana, Burdur, Isparta, Mersin, Osmaniye, Kahramanmarag’ta demiryolu ulasimi da mevcuttur. Deniz yolu
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ulasiminda Antalya, Hatay ve Mersin 0ne ¢ikarken, Adana, Antalya, Isparta, Kahramanmaras, Hatay ayrica
havayolu ile de ulasilabilen illerimizdir. Bolge genel olarak 6zellikle deniz turizmi bakimindan gelismistir
ve en One cikan ili Antalya’dir. Hem yerli hem yabanci turistlere hizmet sunan oteller, tatil kdyleri,
pansiyonlar, yat limanlari, degisik sportif ve kiiltiirel aktivite olanaklar1 glineslenme siiresinin uzunlugu,
deniz sicakligy, tarihi giizellikleri bolgenin turistik cazibesini arttirmaktadir.

Ege bolgesinde daglarin kiyiya dik uzanmasi, kiy1 ile i¢ kesimler arasindaki kara ve demir yolu ulasimini
kolaylastirir. Bolgenin deniz ulasiminda en 6nemli ticaret limani, Izmir’dir. Bélgenin diger limanlar1 ise
genellikle turistik amaclidir. Ulkemizdeki ilk demir yolu hatti, bdlgenin tarimsal zenginliginden
yararlanmak amaciyla, 1856 yilinda Izmir-Aydin arasinda yapilmistir. (MEGEP Konaklama ve Seyahat
Isletmeleri Turizm Cografyasi, 2006: 15). Ege bolgesindeki tiim illere karayolu ile ulasmak miimkiindiir.
Demiryoluyla da Izmir, Aydin, Manisa, Denizli, Afyon, Kiitahya, Usak’a ulasilabilir. Denizyolu ile izmir,
Aydin, Mugla’ya ulasma imkani varken havayolu ile Izmir, Mugla, Usak, Denizli, Kiitahya’ya ulasim
saglanabilir. Bolgenin tarihi giizellikleri yaz turizmine imkan taniyan iklimsel kosullart ve gelisen
konaklama hizmetleri turizmde adindan soz ettirmektedir. Bélgenin turizmle 6ne ¢ikan illeri Izmir ve
Mugla’dir.

Marmara Bolgesi, Karadeniz ile Ege Denizini bogazlarla birbirine baglar; bu bakimdan énemli bir su
yoludur. Marmara Denizinde bir¢ok ada bulunmaktadir. Bunlarm en biiyiigii, Marmara Adasi’dir. Marmara
Denizi turizm bakimindan biiylik 6énem tasir; kiyilari, deniz turizmine ¢ok uygundur. Marmara Boélgesi;
kara, hava, deniz ve demir yolu ulasimi bakimindan zengin bir aga sahiptir. Bu bolgemiz Anadolu ve
Trakya yarimadalar1 ile Avrupa ve Asya arasinda bir gecis alamdir. Bilhassa Istanbul Bogazi iizerindeki
kopriilerle, Karadeniz ile Ege denizini birbirine baglayan Istanbul ve Canakkale bogazlari, blgeye ulasim
bakimindan biiyiik kolaylik saglar. Bunlarin yaninda, yurdumuzun en islek kara ve demir yollar1 da bolge
iizerinden gecer (MEGEP Konaklama ve Seyahat Isletmeleri Turizm Cografyasi, 2006: 24) . Marmara
Bolgesi’ndeki tiim illere karayolu baglantis1 vardir. Bolgenin en énemli turizm merkezi olan Istanbul; kara,
hava, deniz ve demir yolu ulagiminin yogun olarak yapilabildigi bir kenttir. Bolgede demiryolu ulasim
imkan1 olan iller Tiirkiye’nin Avrupa’ya agilan kapisi konumundaki sehri Edirne, Kirklareli, Tekirdag,
Balikesir, Kocaeli, Sakarya ve Bilecik’tir. Ayrica Halkali-Marmaray hattina entegre olacak, Istanbul’u
Tekirdag, Kirklareli ve Edirne’ye baglayacak, Kapikule Smir Kapisi’na kadar uzanacak olan hizli tren
projesinin 2019’da faaliyete gegmesi planlanmaktadir. Ayrica Bursa ile Bilecik arasinda insa edilen hizlh
tren hattiyla Bursa; Istanbul, Eskisehir, Ankara ve Konya’ya baglanacaktir. Bélgenin denizyolu ulasimina
elverisli yapisi Balikesir’e, Mudanya ve Gemlik baglantis1 ile Bursa’ya, Canakkale’ye, Tekirdag’a,
Kocaeli’ye, Yalova’ya denizyolu ile ulasmayr miimkiin kilmaktadir. Havayolu ulagiminda en 6ne ¢ikan
sehir Istanbul’dur ve iigiincii havalimanmin da tamamlanmasiyla aktarma merkezi olma konumunu daha da
giiclendirecek ve iilke turizmine katki saglayacaktir. Istanbul’un yaninda, Tekirdag, Kocaeli, Bursa,
Canakkale, Balikesir de hava ulasimi olan illerdir. Dogal ve tarihi giizellikleri, Istanbul ve Canakkale
Bogazlar1 bolge turizmini canli kilmaktadir. Bolge iilkenin en kalabalik niifusuna sahiptir ve iilkenin en
kalabalik ili Istanbul kuskusuz turizm bakimindan bolgede basi cekmektedir. ilin tarihi giizellikleri ve
bogazinin yaninda gezmeye, dinlenmeye olanak saglayan parklari, ormanlar1 ve eglence mekanlari turistleri
ceken etmenlerin baginda gelmektedir. Ulagim aglarinin her bakimdan gelismis ve gelismeye devam ediyor
olmasi ilin iilke turizmine katkisini arttirmaktadir.

I¢ Anadolu Bélgesi, bulundugu konum ve yer sekillerinin uygun olmas1 dolayzsi ile zengin bir ulagim agina
sahiptir. Kara, hava ve demir yollar1 bakimindan yurdumuzun birgok bdlgesinin kavsagi durumundadir. Bu
bolgeden yurdun her tarafina kolayca ulasim saglanabilmektedir. Baskent Ankara’nin I¢ Anadolu
Bolgesi’nde olusu, bu ozelligin kazanilmasinda onemli rol oynar (MEGEP Konaklama ve Seyahat
Isletmeleri Turizm Cografyasi, 2006: 34) . Bolgedeki tiim illere karayolu ile ulasilabilmektedir. Ankara,
Eskisehir, Kirikkale, Cankir1, Konya, Karaman, Nigde, Sivas, Kayseri, Yozgat bolgede demiryolu ulasgimin
da saglanabildigi yerlerdir. Baskent Ankara, Istanbul, Konya ve Eskisehir’e yiiksek hizli tren hatt1 ile
baglanmustir, Afyonkarahisar-Usak-Manisa-izmir’e ve ayrica Sivas’a baglanacak yiiksek hizli tren hatlar
yapim asamasindadir. Konya-Karaman hizli tren hatti1 da heniliz tamamlanmamuistir. Bélgemizde havayolu
ile ulasilabilecek sehirlerimiz, Ankara, Kayseri, Konya, Nevsehir ve Sivas’tir. Doga, tarih ve cografi
olaylarin besiginde olugan peribacalari ile Kapadokya bdlgenin en fazla turist ¢eken yerlerindendir. Bolge
kis turizmine ve dagciliga elverigli yapisi, tarihi ve dogal giizellikleriyle iilke turizmine katki
saglamaktadir.

Karadeniz Bolgesi’nde ulasimi zorlastiran, dogu - bati dogrultusunda uzanan Kuzey Anadolu Daglari’dur.
Dogu Karadeniz Boliimii’nde i¢ kesimlerle ulasim Kalkanli ve Kop Gegitleri ile saglanabilmektedir. I¢
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kesimlerle ulasimin kolayca saglanabildigi yer, Samsun’un giineyidir (MEGEP Konaklama ve Seyahat
Isletmeleri Turizm Cografyasi, 2006: 44). Bolgemizdeki tiim iller karayolu ulasimina elverislidir. Bolgede
demiryolu aglarmin oldugu sehirler, Zonguldak, Karabiik, Samsun, Tokat, Amasya’dir. Denizyolu ile
ulasgim imkani1 olan sehirler Sinop, Samsun, Ordu, Trabzon, Giresun, Rize’dir. Hava ulagimina imkan
taniyan sehirlerse Sinop, Samsun, Tokat, Trabzon, Ordu ve Giresun’dur (Ordu-Giresun Havalimani).
Yaylalari, yesil dogasi, tarihi giizellikleri, su sporu imkani bolgenin turizm ¢ekimini olustururken deniz
turizmi, denize kiyisi olan diger bolgelere gore daha geride kalmistir. Bunun nedeni yaz sicakliklarinin
stirekli yagmurlarla diigmesi ve denizinin biiyiik oranda dalgali olmasidir.
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Dogu Anadolu Boélgesi’nin zorlu iklim kosullari, daglik yapist ulagimi giiclestirmektedir. Bolgenin
Karadeniz ile kara yolu baglantisi, Kop ve Kalkanli Gegitleri’nden saglanmaktadir. Erzurum, bu gegitler
sayesinde islek bir kara yolu ile Trabzon’a baglanmistir. Ayrica Erzurum ile Agr arasinda modern bir kara
yolu insa edilerek Avrupa Iran transit tastmacilig1 saglanmistir (MEGEP Konaklama ve Seyahat Isletmeleri
Turizm Cografyasi, 2006: 44). Malatya adeta tiineller sehri haline getirilerek Dogu Anadolu'daki 12 ili
Kayseri iizerinden batiya baglayan D-300 karayolu iizerindeki Karahan Tiineli, Malatya ile Sivash
baglayacak olan Cepis Tiineli ve Sarsap tiineli bolgenin ulasimi adina gergeklesen son gelismelerdendir.
Bolgenin cografi yapist ulasimi diger bolgelere kiyasla giiglestirse de karayolu araciligiyla bdlgenin tiim
sehirlerine ulasilabilmektedir. Erzurum, Kars, Van, Mus, Malatya, Elaz1g, Erzincan, Bingdl demiryolu
ulagiminin da mevcut oldugu illerken havayolu ile ulagmanin miimkiin oldugu iller Erzurum, Erzincan,
Kars, Agri, Igdir, Van, Mus, Sirnak, Hakkari, Malatya, Elaz1g, Bing6l’diir. Ayrica Van Golii’nde Van -
Tatvan arasinda feribot seferleri yapilmaktadir. Van Golii lizerinde adalara turistik amacgli yolcu
tagimaciligi da yapilmaktadir. Keban Baraj golii lizerinde, Elazig-Pertek, Elazig-Cemisgezek, Elazig-Agin
arasinda ulasim feribotla saglanmaktadir. Bolge dogal giizellikleri ve ozellikle tarihi degerleriyle iilke
turizminde yer edinmistir. Ancak diger bolgelere nazaran konaklama imkanlarinin sinirli olusu ve yillardir
stiren terdr olaylar1 bolge turizmini olumsuz etkilemistir. Daglik yapist ile kis turizminde de 6énemli bir yer
tutan bolge, 6zellikle hava ulagiminin gelismesiyle turizm potansiyelini arttirmistir.

Gilineydogu Anadolu Bolgesi’nde yer sekillerinin daha elverisli olmasina bagl olarak ulagimin da Dogu
Anadolu Bolgesi’ne gore daha kolay oldugu goézlenir. Bélgenin sehirleri Diyarbakir, Adiyaman, Gaziantep,
Sanliurfa, Mardin, Batman, Siirt’tir ve tim sehirlere hem kara yolu hem demiryolu hem de havayolu
ulasimi miimkiindiir. Giineydogu Anadolu Bolgesi de Dogu Anadolu Bolgesi gibi tarihi giizelliklerin
merkezlerinden biridir. Ancak turizm diger bolgelere kiyasla daha az gelismistir. Bunun nedeni bolgede
yillardir siiregelen terdr olaylari, tesislerin ve bdlge tanitiminin yetersizligidir. Ancak son yillarda bolge,
Ozellikle hava ulasiminda ataga ge¢mis bulunmakta, sehirlesme ve turizm projelerinin giindeme alinmasiyla
yakin gelecekte yildizinin parlayacaginin sinyalini vermektedir.

5.3. Tiirkiye’de Ulastirma-Turizm-Odemeler Dengesi Iliskisi

Turizm gelirlerinin 6demeler dengesindeki rolii, dort mevsimin yasandigi, tarihi zenginliklerle dolu, ii¢
yani denizlerle gevrili, her bdlgesinde farkl kiiltiirel giizelliklerin kesfedilebilecegi iilkemiz i¢in oldukga
onemlidir. 1990 yilindan itibaren bes yillik araliklarla hazirlanan, yabanci ziyaretcilerin yillik verilerine
tablo 5’te yer verilmistir.

Tablo 5. Yillik Giris Yapan Yabanci Ziyaretci Sayisi (bin)*

Yillar | Havayolu % Demiryolu % Karayolu % Denizyolu % Toplam
1990 2.566 53 145 3 1.929 40 188 4 4.828
1995 5.179 73 52 0,7 1.631 23 240 3,3 7.103
2000 7.274 69,8 39 0,4 1.969 18,9 1.144 10,9 10.428
2005 14.981 74 78 0,3 4.744 23,4 468 2,3 20.272
2010 19.555 72,4 66 0,2 6.948 25,8 429 1,6 26.999
2015 26.807 77,4 17 0,1 7.102 20,5 683 2 34.612

Kaynak: TUIK Turizm Istatistikleri Veri Taban
*QGiniibirlik¢i verileri dahil edilmemistir

Tablodaki 25 yillik siirece genel olarak bakildiginda ulagim sistemleri gelistikge lilkemize gelen yabanci
ziyaretgilerin de arttig1 soylenebilir. Yabanci turistlerin ¢ogunlukla havayolu ulagimini tercih ettigi ve 2015
itibariyle bu ulasgim tiiriiniin paymin %77 gibi yiiksek bir diizeye ulastigi goriilmektedir. Karayolu
ulagiminin yabanci ziyaretgiler i¢in ulagim tiirleri igindeki pay1 1990 yilinda %40 iken 2015 yilinda %20 ye
diistiigii goriilmektedir. Demiryolunun zaten %3 gibi diisiik bir diizeyde olan pay1 daha da diiserek 2015°te
% 0,1’1 bulmus, denizyolu ulasiminin payr ise 2000 yilinda artis gosterse de devam eden siiregte hizla
diiserek 2015°te %2’de kalmistir. Kuskusuz bu goriintiide havayolu ulagimindaki gelismelerin etkisi
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bliyiiktlir. Disaridan girislerde hava yolu agirlig1 fazla olsa da iilke i¢indeki ulagim imkani agisindan en
fazla bolgeye ulagsma imkaninda Ustiinliik karayolundadir. Diger ulasim tiirleri kullanilsa da destinasyon
icerisindeki ya da cevresindeki yerlere ulagimlarda karayolunun kullanilmasi iilke iginde karayolu
kullaniminin agirlikli olmasindan kaynaklanmaktadir. Elbette bunda tilkemiz ulastirma politikasinin etkisi
de biiyiik rol oynamaktadir. Denizyolu ve demiryolu ulasimi gelisme gosterse de yolcu tasimaciligindan
ziyade yiik tagimaciliginda daha fazla kullanilmaktadirlar.

Tablo 6. Yillik Giris Yapan Yabanci Ziyaretci Sayisi ve Turizm Gelirleri

Yillar Toplam Kisi Sayisi (bin Kisi) Odemeler Dengesi Turizm Gelirleri* (Milyon $)
1990 4.828 3.225
1995 7.103 4.957
2000 10.428 7.636
2005 20.272 19.191
2010 26.999 22.585
2015 34.612 26.616

Kaynak: TUIK Turizm Istatistikleri Veri Tabani ve T.C.M.B. Odemeler Dengesi Istatistikleri
* Odemeler dengesi istatistiklerinde turizm kaleminin ad1 “Seyahat” olarak degistirilmistir.

Tablo 5’te ulastirma sekt6riindeki gelismelerin yabanci ziyaret¢i sayisinda olusturdugu etkiye yer
verilmigti. Tablo 6’te yabanci ziyaretci sayisindaki artigin turizm gelirlerinde meydana getirdigi artiga yer
verilmigstir. Turizm gelirlerinde 6zellikle 2000-2005 yillar1 arasindaki yaklasik 12 milyar dolarlik degisim
dikkat ¢ekicidir. 1995 yilinda yaklagik 5 milyar dolar olan turizm gelirlerinin 2015 yilinda yaklasik 26
milyar dolar seviyesine ulastig1 goriilmektedir. Bu goriintii 6demeler dengesinde turizm (seyahat)
gelirlerinin, turizmde ulagtirmanin énemini ortaya koymaktadir.

6. TURKIYE’NIN TURIZM ULASTIRMASI ACISINDAN GUCLU/ZAYIF YONLERININ
ANALIZI

Bu analizin yapilmasinda Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Meclisi Sektor
Raporu (2014), Vizyon 2023 Ulastirma ve Turizm Paneli’nden faydalanilmustir.

Giiclii Yonler

v" Tirkiye’ nin uluslar arasi bir koprii ve bir transit gegis tilkesi niteliginde olmasi (6rnegin ligiincii
havalimaninin tamamlanmasiyla Afrika, Uzak Dogu ve Orta Asya’nin Avrupa ve ABD’ye
ulasiminda Istanbul’un diinya havayolu trafi§inin merkezi haline gelecegi ve yolcu trafiginin
biiyiik dlgiide artacagi beklenmektedir),

v Ekonomik biiylime potansiyelinin ulastirma sektoriine dolayisiyla turizm ulagtirmasina katki
saglayabilmesi,

v Ulastirmanin bir nevi “gidemedigin yer senin degildir” ilkesiyle en ¢ok yatirim yapilan
sektorlerden biri olmasinin bir devlet politikasi niteligi tasimasi ve ulastirmaya 6zel bir 6nem
verilmesi,

v AB’ye uyum dogrultusunda yapisal doniisiim siireci igerisine girilmis olmasi,

v' Avrupa Bakanlar Konseyi Plani’nin Avrupa yiiksek hiz demiryolu aginin iki ayr1 koridor
iizerinden Tiirkiye’ye baglanmasini 6ngormesi (Tirkiye icinde bu hattin, demir yollarimizin
belkemigi niteliginde ana eksen olmak iizere, Simir-istanbul-Ankara-Sivas iizerinden doguya ve
gliney doguya dogru uzamasi giindeme gelecektir ve bu hat, ayn1 zamanda Avrupa-Asya transit
gecisi lizerinde bulunmasi nedeniyle 6zel 6nem kazanacaktir),

v Avrupa-Asya ve Avrupa-Ortadogu hatlarinda yenileme, iyilestirme ve yeni hatlar olusturma
calismalariyla daha verimli bir demiryolu hizmeti sunma imkani ile turizme de Kkatki
saglanabilecek olmasi1 (6rnegin Baki-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi ile Londra-Pekin
baglantisinin demiryoluyla saglanabilme olanag1 olusturulmasi),

v Dort mevsimin yasanabildigi tilkemizin, dogal kaynaklar ve kiiltiirel ¢esitlilik bakimindan zengin
ve bozulmamis kabul edilebilecek ulagilabilir destinasyonlara sahip olmasi,

v" Turizmin ve turizm ulagtirmasinin sosyal ve ekonomik Onemini anlamig bir toplum yapisinin
mevcut olmasi,
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v’ Rakiplerine gore daha yeni ve nitelikli tesislerle hizmet vermeye 6nem veren bir anlayisin hakim
Olmasi,

v Ulkemizin, zengin tarihi dokusunu misafirlerine acacak geleneksel konukseverligi,
v Hem ulastirma hem turizm sektoriinde gérev alabilecek geng ve dinamik niifusun varligi,

v" Universitelerde ulastirma ve turizm hizmetlerini temel alan béliimlerin artmasi ve bu boliimlerin
bu sektorlerin ihtiyaci olan kalifiye elemani saglayacak olmasi.

Zayif Yonler

v AB iiyeligi siirecinin uzamasi ve liyelikle elde edilebilecek firsatlarin her iki sektor {izerine geg
yansimast,

v" Ulastirma sektoriinde kamu finansmanindaki yetersizlikler,
v" Yiiksek enflasyon sorununun her iki sektorii de olumsuz etkilemesi,

v' Kamuda, ulastirma sektoriindeki yatinmci ve isletmeci kuruluglarin ayr1 bakanlik ve
miistesarliklar altinda oOrgiitlenmis olmasinin esgiidiim eksikligi ve yetki daginikligi sorunlar
yaratmasi ve neticesinde sektorde verimsiz yatirim ve isletme diizeninin yerlesmesine yol agmasi,

v" Ulastirma sektoriiniin gesitli kesimlerindeki nitelikli personel sayisinin eksikligi, personelin ¢ogu
kez gereksinme duyulan yerlerde istihdam edilmemesi, uygulanan ticret politikasinin yetersizligi
neticesi nitelikli personelin ayrilmasi ve yerinin doldurulamamasi ve boylece hizmetlerin
aksamasi,

v' Birbirine yakin ve ulagim gesitliligi saglanamamus iller arasi ulasimda oligopollesme sebebiyle
nispeten yiiksek fiyat uygulanmasi,

v Ulasimda ortaya ¢ikan aksakliklarda firmalarin sorumluluk almaktan kaginmasi ile yetersiz
miisteri hizmeti sunmalar1 ve buna sebebiyet veren denetim eksikligi,

v" Ogzellikle biiyiiksehir niteligi kazanmanus sehirlerde sert hava kosullar1 sebebiyle olusan karayolu
deformasyonlarinin gerektigi gibi giderilmemesinin ulagim kalitesini diigiirmesi,

v' Engelli kisilerin ulastirmada yasadigi zorluklar,

v’ Insan ve yiik tasimaciliginda tam sigorta uygulamasina gecilebilmesini saglayacak sekilde sigorta
mevzuatinin diizenlenmemis olmasi,

v Dogal ve tarihsel ¢evre degerlerinin korunmasi ve gelistirilmesine her yerde yeterli 6nemin
verilmemesi,

v" Turizmin yogunlastigi yorelerde ortaya gikan altyapi ve gevre sorunlarinin yerel yonetimlerle
igbirligi icinde, altyapiy1 kullananlarin da katkilariyla ¢6ziim iiretmede yetersizlik.

7. SONUC

Ulastirma ilk ¢aglardan bu yana insan hayatinin énemli bir pargasi olmus, baglangigta hayatta kalmak i¢in
yiyecek bulmak ve barinmak gibi ihtiyaclarin karsilanmasinda, sonrasinda go¢ ve savaglar sebebiyle
giiniimiizdeyse Ozellikle ekonomik ve kiiltiirel sebeplerle hayatimizdaki 6nemini korumustur. Gegmiste
ilkel araglarla kisa mesafelerde gergeklestirilen ulastirma faaliyetleri dylesi devasa bir boyuta ulasmistir ki
uzun mesafelerin kisa siirede alinmasi bir yana artik diinyanin 6tesinde uzay yolculuklar bile yapilabilir
hale gelmistir. Ulagtirma sektoriiyle dogrudan veya dolayli baglantisi olan tiim ekonomik faaliyetler de
ulagtirma sektoriindeki gelismeyle ilerlemistir. Boylece makroekonomik amaglara ulasmanin temelinde yer
alan unsurlardan biri halini alan ulagtirma, 6nemi en ¢ok artan sektorlerden birisi olmustur.

Ulkemizde ulastirma sektdriiniin ekonomi ile iliskisine bakildiginda TUIK verilerine gore 1998 yilinda cari
fiyatlarla 5.786.090 bin TL diizeyinde olan ulagtirma-depolama degerinin 2015 yilinda 183.908.801 bin
TL’ye ulasmistir. Bir¢cok agidan bir doniim noktasinin baslangici kabul edilebilecek 2001 yili sonrasi
dikkate alindiginda sadece 2009 yilinda kiiresel krizin etkisiyle ulagtirma-depolama cari % degerinin bir
onceki yila gore -7,7 oraninda azalis gosterdigi diger tiim yillarda ise artis gosterdigi goriilmektedir. 2015
yilinin bir 6nceki yila gore ulastirma-depolama % degisimi %13,3 olarak gerceklesmistir. Ayrica 2000’1i
yillarda ulastirma-depolama degeri ve cari GSYH degerinin birlikte artis gostermesi ulastirma-depolama
paymin %8 seviyesini korumasinda etkili olmustur.
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Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi verilerine gore 2003-2016 yillar1 arasinda toplam 305,3
milyar TL ulastirma yatirimi yapilmis, Kalkinma Bakanligi verilerine gore sabit sermaye yatirimlarinin
sektorel dagiliminda ulagtirma sektorii 2015 ve 2016 yillarinda %22 seviyesiyle imalattan sonra ikinci
sirada yer almustir. istihdam verilerine gore toplam istihdamin icinde ulastirma-depolamanin yeri 2000
yilindan bu yana %@4’lerde seyretmekte ve bu sektorde su anda bir milyondan fazla kisi istihdam
edilmektedir. Ulagtirma alaninda gergeklestirilen dev yatinmlarla istihdama dogrudan ve dolayli bir
katkinin daha saglanmasi1 beklenmektedir.

Ulkemiz turizm ulastirmasi agisindan degerlendirildiginde iilke igerisinde havayolu ve karayolu ulasiminin
denizyolu ve demiryolu ulasimma gore daha agirlikli oldugu, ulasim tiirlerinde kullanim bakimindan
liderligi karayollarinin iistlendigi sOylenebilir. Son yillarda havayolu ulastirmasina verilen Onemle
havaalani sayisiin arttig1, toplam yolcu sayisinin 2003 yilina gore yaklasik 6 kat artip 2015 yili sonunda
181.5 milyona ulastigi, yurt dis1 ugus agimzin 6 havayolu sirketiyle 115 iilkede 282 noktaya ulastigi
goriilmektedir. Tiirkiye, havayolu yolcu sayisinda diinyada 8., Avrupa’da 3. siradadir. Ulkemizi ziyaret
eden yabancilarin yaklasik %77’si havayolu ulagimini tercih etmektedir. Bir bakima ihmal edilmis olan
demiryolu ulagimina ise hizli trenlerle yeniden hareket kazandirilmis ve 2015 yilinda demiryolu toplam hat
uzunlugu 12.532 km ye ulasmistir. Karayolu ulastirmast II. Diinya Savasi sonrasi demiryolu
ulastirmasindan tahtin1 devralmig, Cumhuriyet 6ncesi donemde 18.350 km olan karayolu toplam uzunlugu
2015 yilinda 62.278 km ye ulasmustir. Ozellikle 2003 yil1 itibariyle boliinmiis yollara verilen agirlik
karayolu ulastirmasimin diger ulastirma tiirlerine gére agirhgim korumasim saglamistir. Ulkemizi ziyaret
eden yabancilarin yaklasik %20’si karayolunu tercih etmektedir. Denizyolu ulasimi ile {ilkemize gelen
yabanci ziyaretci sayisi ise %2 diizeyindedir. Ug yanmin denizlerle cevrili olmas1 ve 8.333 km’lik kiy1
uzunluguna sahip olmasi iilkemizi denizyolu ulasimina elverisli kilan unsurlardir ve denizcilik sektorii
bilhassa dis ticarette onem kazanmustir.

Ulastirma sektorii gelistikge turizm sektoriinii beslemekte, turizm gelirlerindeki artis da 6demeler dengesi
baglaminda avantaj saglamaktadir. Ulkemize gelen yabanci turist sayisi arttikga turizm gelirleri de artmakta
ve bunun temelinde ulastirma sektoriindeki gelismeler yer almaktadir. 1990 yilinda 4.828 bin kisi olan
yabanci ziyaretgi sayisi 2015 yilinda 34.612 bin kisiye ¢ikmus, turizm gelirleri de 1990 yilinda 3.225
milyon dolar iken 2015 yilinda 26.616 milyon dolara ulagsmistir.

Tim bunlar 15181nda ulastirma sektoriiniin, herhangi bir asamasinda yer aldigi ekonomik faaliyetlerin
makroekonomik hedeflere erismede katkisinin biiyiik oldugu séylenebilir. Bu etki ozellikle GSYH,
yatirimlar ve istihdam igindeki pay ile turizm tizerindeki etki vasitasiyla karsimiza ¢ikmaktadir.
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